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Velkommen

Prosjektet Internasjonal Testarena
Wifi: SentralenGuest .







Program for dagen

10:00-10:10 Velkommen

10:10-11:00 Erfaringer fra Internasjonal Testarena og ladeleverandgrene
11:00-11:15 Pause

11:15-12:15 Hva skjer i luftfarten og ny luftmobilitet. Hva skjer pa en lufthavn
12:15-13:00 Lunsj

13:00-14:00 Workshop — rad til luftfarten

14:00-14:15 Pause

14:15-15:00 Rad fra workshopgruppene og oppsummering

J/AVINOR
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| Hvordan lade et fly? — Prosessen og inspirasjon solutions

Inspirasjon Finnes det allerede en lgsning?

Vurderinger:

Operativ Logistikk: Hvor, flyets posisjon, plass, avstand
Teknisk Fundament: Effekt, infrastruktur, utbyggbarhet
Operativ Robusthet: Veer, soliditet, brukervennlighet
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| Hvordan lade et fly? — Utfordring og utvikling solutions

/

Drenering

90 tonn

- Utvikle og tilpasse/forsterke luke for

bakkemontering pa flyplass
- Utvikle ny Controllunit for 300kW

- Hensyntatt beskyttelse og

veerbestandighet

Ma ha 300kW
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| Hvordan lade et fly? — Resultat og losning solutions

- 300kW ladekapasitet

- 5 meter kabel for minst mulig derating.

- Solid luke godkjent for flyplass

- Taler 90 tonn vekt
- Varme i lokk for frostsikring

- Drenering i bunn

- Kabelholderi boks

- Kraftig gassdemping for enkel betjening
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| Klart for forste lading solutions
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| Hvordan kan man lade et fly? — Hva har vi lcert? solutions

PROSJEKTERT LAYOUT FOR BAKKESTR@MSYSTEM

Innovasjon og metodikk

- Vage nytenkning for a lase unike utfordringer

- Gjenbruk av velprgvde konsepter fremfor a finne opp
hjulet pa nytt

- Kombinere eksisterende teknologi pa nye mater for
raskere leveranse

Standardisering og teknisk utfgrelse

- Standardisering som en forutsetning for skalerbar
infrastruktur

- Prioritere integrerte tilkoblinger og eliminere behovet for
adaptere

Sikkerhet og miljg

- Etterlevelse av luftfartens kompromisslgse krav til
sikkerhet

- Robust design for drift under krevende nordiske
klimaforhold
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| Prisvinner solutions

DRIiV Solutions ble tildelt prisen for

Kempowers mest innovative lader
2025




| Ta kontakt med oss!

Kristoffer Hurv

Daglig leder [ Radgiver
m 905412 44
kh@driiv.no

DRIV

solutions

Simon Skauge

Teknisk leder [ Radgiver
m 98 80 60 00
ss@driiv.no



mailto:ss@driiv.no
mailto:kh@driiv.no

Erik Fercho Nesvold
Fagansvarlig Elektro — Stavanger Lufthavn
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BETA og Bristow testflyging hasten 2025 v

Regulatorisk sandkasse A

& |uftfartstilsynet leder arbeidet med & anvende EASA-regelverket for
regional luftmobilitet.

& [uftfartstilsynet og EASA (som EUs luftfartsmyndighet) utvikler en
avansert regulatorisk sandkasse tilrettelagt for lzering og sikker
utfering av testprogrammer.

® Etablerer rammeverk for utpreving og demonstrasjon, samt sikre at
dette blir en god arena for lering og kompetansebygging.

e Gjennom tilrettelegging og en systemisk tilnarming arbeider vi for &
inkludere alle relevante deler av luftfartsekosystemet nar nye
lesninger introduseres.

Hvorfor testarena i Norge? A

I Norge er vi avhengige av velfungerende luftfart og nye teknologier kan
bidra til forbedret og mer fremtidsrettet mobilitet i vart hjemmemarked.

Samtidig er luftfarten i hovedsak basert pa internasjonale standarder og
felleseuropeisk regelverk, og mange av de aktuelle nye luftfarteyene er
produsert utenfor Norge. Derfor er det viktig at en arena for utpreving og
demonstrasjon av nye konsepter er internasjonalt rettet.

Dette er ogsa arsaken til at Luftfartstilsynet inviterer EASA (som EUs
luftfartsmyndighet) til & utvikle en avansert regulatorisk sandkasse
tilrettelagt for lzering og sikker utfering av testprogrammer.

https://www.luftfartstilsynet.no/aktorer/
internasjonal-testarena/

Testarena

Statsbudsjettet 2025

Regjeringa vil etablere Noreg
som testarena for null- og
lagutsleppsluftfart

Pressemelding | Dato: 07.10.2024

Dette innhaldet er meir enn 1 ar gammalt.

- Regjeringa vil legge til rette for ein grenare luftfart og
samstundes vidareutvikle eit tilgjengeleg og effektivt
flyrutetilbod i heile landet. For a framskunde den grene
omstillinga i luftfarten, foreslar vi a leyve til saman 50
millionar kroner for a etablere Noreg som testarena for
null- og lagutsleppsfly, seier samferdselsminister Jon-lvar
Nygard.

https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/statsb
udsjettet-2025-regjeringa-vil-etablere-noreg-
som-testarena-for-null-og-

lagutsleppsluftfart/id3056059/ JAVINOR






Innkj@p og prosjektstruktur

* Far kanskje endelig beslutning
| mars og farste flygning |
august.

« Basert pa rammeavtaler

* Veldig tidspress, interne
fagressurser og prosjektledere.

JAVINOR



Procurement of hatch and charger

o
Todnem, Kare
KT Fagansvarlig anlegg = Stavanger Operativ Flyside

O & O &

e public procurement — trying to engange
the norwegian market.

Needed a hatch, got it from Irland

This is actually a crisis.

JAVINOR



Graving og kabler
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Elektro

]H

JAVINOR



JAVINOR






JAVINOR



JAVINOR




Stor interesse for prosjektet

JAVINOR




Selve pluggen

In Europe CCS2 — USA CCS1

*Kjaling av batterier

CCSI (CS2

JAVINOR
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Feil pa lader

JAVINOR




Oppsummert

Godt bygget infrastruktur
Lader funket bra
Frost

Amerika / Europa —behov for
en standard

Lite driftsfeil, men noen
erfaringer a ta med seg.

/AVINOR
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Skagerak Energi eier Skagerak Mobil Energi 100%

Produsent og distributgr av fornybar energi, med tydelig visjon og mal
innenfor samfunnsansvar og baerekraft. Eies av Statkraft 66%, Skien
15%, Porsgrunn 15%, Bamble 3%

Det vil si et selskap likt A Energi, Hafslund, Lyse, Eviny, Eidsiva Energi

800+ ansatte som lever etter vare kjerneverdier “Kompetent, Ansvarlig,
Nyskapende”

51 vannkraftverk & 5 fjernvarmeanlegg som arlig leverer 6TWh
fornybar energi (9. stgrst i Norge)

200,000 + nettkunder (4. stgrst i Norge)

15+ ansatte arbeider fulltid med Skagerak Mobil Energi

\ I Batteri

=)
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” Mobil Energi




Mobilt
batteri




" -1 -

\‘\ SCANIA " i

Vil

&

-
;“\; }

s 4]




Prosjektets tidslinje ) Skagerak

" Mobil Energi

_ - T
CCS1 kabel med 8 meter fri lengde

TEST ARENA FOR ZERO- AND LOW EMISSION fra satelitt
AVIATION

Avinor and the Norwegian Civil Aviation Authority have entered into a

of Norway

test arena for zero- and low-emission alrcraft. The establishment will be a
key measure for achieving the goal of fossil-free Norwegian aviation in

2050.

USE OF THE TEST ARENA MEDIA

CONTACT

Ca. 3 meter, (gir estimert
rekkevidde 8 meter fra HUB)

First flight First flight Last flight
RFQ Kontrakt Sola Bergen Bergen

Feb 2025 Mar 2025 Aug 2025 / Sept2025 Jan 2026
=) Skagerak

Mobil Energi



Valgt ladelgsning ) Skagerak

’ Mobil Energi

e Bygget som en kompakt versjon av var HUB lll ladehub som har 500 kWh batterier og 480 kW samlet
ladeeffekt pa 2 uttak

e Spesifikasjon ladehub kompakt
° 1,9 m hgy, 1,5 meter bred og 2,6 meter lang, ca.3.000 kg
e Tilkobles nett med 400V 125 A
e 214 kWh tilgjengelig NMC batteri

o 2 stk CCS ladeuttak med totalt 420 kW ladeeffekt




Ladeinformasjon

Skagerak
Mobil Energi

Available charging power

420 kW

Grid limit: 110 A

Grid current: 91.7 A

Charging Power

283.2 kW

Remaining time

0 min

Skagerak
Mobil Energi

E Ladetergw  B7%

LEDIG

Requested power

283 kW ) Skagerak

Mobil Energi

-
-
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Avstandskra
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W Skagerak

" Mobil Energi
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Skagerak

Mobil Energi
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Mobil Energi



Ladeplugg

Mobil Energi



CCS DC Type 1

CHARX connect standard, CCS type 1, DC-ladekabel, opptil 500 A i Boost mode, 200 A
permanent, 1000 V DC, med kjeretoyladeplugg og apen ledningsende, kabel: 10 m, svart, rett,
med ladepluggholder, med analogt temperatursensorsystem, PHOENIX CONTACT-logo,
VIKTIG: Kabeladministrering eventuelt nedvendig., SAE J1772, IEC 62196-3, for lading av
elbiler (EV) med likestream (DC)

CCS DC Type 2

) Skagerak
" Mobil Energi

=) Skagerak

Mobil Energi



Utfordringer

Mobil Energi



Hovedutfordringer

) Skagerak

/" Mobil Energi

Stabilitet under lading Laderegulatoren
trengte justeringer for bedre a respondere til
flyets strom gnske

Kabeltype CCS1 ladekabel med hgyest strgm
var med 200A kontinuerlig drift, flyet gnsket
350A

Temperaturkontroll Varmefordelingen i
batteridelen var ikke helt optimal noe som
ferte til utfall av batteristrenger grunnet lav
temperatur

=) Skagerak

Mobil Energi



Farste ladin




Farste ladi ng Skagerak

Mobil Energi

Bergens 24 Tidende \ k)

Elektrisk fly brukte 55 minutter
mellom Stavanger og Bergen

Elfly i rute for forste gang.

=) Skagerak

Mobil Energi



Oppsummert ) Skagerak

Mobil Energi

e Informasjon som ble gitti RFQ samt tilgjengeligheten
til Avinor i prosessen hjalp til 3 mgte de spesielle
seerkravene som en flyplass har

e  Bruk av modifiserte mobile Igsninger muliggjor en kort
byggefase

e Utfordrende med kort tid fra kontrakt til ferdigstillelse
og drift gjorde at ikke alle barnesykdommer var
fiernet for levering

e Endelig l@sning viser at etablering av ladelgsninger kan
utformes pa et vis som ikke krever store infrastruktur
arbeider eller lang byggetid pa flyplassen

e Takk for oss! Skagerak Mobil Energi har satt pris pa a
veere med pa dette prosjektet




Bergen Lufthavn Flesland, Erfaringer fra Test Arena

Anders Samdal, Roger Nyhammer,
Driftsingenigr Elektro Driftsingenigr Energi

/AVINOR



Bergen Lufthavn Flesland -
Elflylader —

Anders Samdal, Roger Nyhammer,
Driftsingenigr Elektro Driftsingenigr Energi

ta.r.m JAVINOR
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Plassering av
lader og fly
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Plassering av
lader og fly
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i airport
carbon
accredited
NEUTRALTY

Etablering av skap for tilkobling av
lader.

Plassering i forhold til
sikkerhetsavstander til fly.

Fremlegg av Manuellmelder og I/O for
tilkobling av brannsignal fra lader.

J AVINOR



Enkel funksjon og betjening.

I @ i * L\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘
- § A
’ , T

yeowal BERGEN LUFTHAVN

carbon
accredited
Iy




Vinterutfordringer.

yeowal BERGEN LUFTHAVN

carbon
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Ny luftmobilitet — starten av en ny epoke i luftfarten?

Terje Orskaug

Leder Infrastruktur og bakketjenester —
Droneprogrammet, Avinor

/AVINOR



Flyets og luftfartens historie

pa under 2 minutter

Det fagrste motoriserte flyet — 1903-1905

. Den forste flyvningen med brgdrene Wright i 1903.
Rask utvikling, men hva skal man bruke disse flyene til?

Frakt og post — 1914-1927

. Frakt og post var forste suksess — med en
landsdekkende tjeneste i USA fra 1927.

Tidlig kommersiell luftfart — 1927-1941

. Fenomenal vekst i 1930-arene fra 6000 passasjerer til
over 1 million. Pearl Harbor i 1941 satte en pause for
utviklingen.

Kommersiell luftfart midt-1900 — 1945-1958

. Flere fly- enn togreiser i USA fra 1955. Flere reiser
med fly enn bat over Atlanteren fra 1957.

Jet-alderen — fra 1958 til na

. Med jetmotoren ble flyene starre, kraftigere, raskere,
mer slitesterke, mer effektive, og med lavere kostnader.

/[ AVINOR
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MULTICOPTER LIFT + CRUISE VECTORED AUGMENTED CONVENTIONAL
THRUST LIFT
«eVTOL» «eVTOL» «eVTOL» «eSTOL» «eCTOL»
[ / electric -Late (()jﬁ
- and Landing
Vertical Short Conventional

L]
«AAM Reality Index», 2026 @SMG Consulting LLC . AVI NOR
https://aamrealityindex.com/aam-reality-index



Nar kan vi forvente a se disse nye luftfartgyene i drift?

/[ AVINOR



Markedsintroduksjon (EIS) av nye luftfartgy

«AAM Reality Index», 2026 @SMG Consulting LLC
https://aamrealityindex.com/aam-reality-index

EHANG (EH216-L)
EHANG (EH216-S)
AUTOFLIGHT (V2000CG CARRYALL)
AIR
ARCHER (UAE)
AEROFUGIA
AUTOFLIGHT (V2000EM PROSPERITY)
BETA TECHNOLOGIES (ALIA CX300)
JOBY AVIATION (UAE)
REGENT

VOLANT AEROTECH
ZEROG (ZG-ONE)
BETA TECHNOLOGIES (ALIA A250)
EVE AIR MOBILITY
JAUNT AIR MOBILITY (J46)
LODD
MOYA AERO

TCAB TECH
VERTAXI (M1)
VOLOCOPTER (VOLOCITY)
SKYDRIVE
VERTICAL AEROSPACE
VOLOCOPTER (VOLOURBAN)
ZEROG (ZG-T6)
ASCENDANCE
ELECTRA
HEART AEROSPACE
ROBINSON (H2 FUEL CELL)
SUPERNAL
HONDA MOTOR COMPANY 9 - 3 O
VAERIDION
VOLOCOPTER (VOLOREGION) 2 -6

ERC SYSTEM

JAUNT AIR MOBILITY (JOURNEY)
2020

Farst kommer
sma fly — mens
de starre tar
lengre tid a utvikle

(antall
seter)

2021

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

5 >
gggg- 2035 ‘; AVINOR 2040

® EIs Adjusted EIS @ Entered Into Service



Klimautslipp fra luftfarten:

Fra a bidra til problemet...
...til a bli en del av Igsningen?

/[ AVINOR
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Andre industrier reduserer sine utslipp.

Luftfarten ma holde falge for a ikke bli hengende etter.

/[ AVINOR



Sustainable Aviation Fuel

(SAF)




Ny luftmobilitet

/[ AVINOR



Den grunnleggende ideen om ny luftmobilitet

..handler om a flytte mennesker og frakt

mellom steder som tidligere er

ubetjent eller underbetjent av luftfart

med revolusjonerende nye luftfartoy

»
z i fra NASA’s visjon for d Ad d Air Mobility (AAM) Missi
Lant og fritt oversatt fra s visjon for deres «Advanced Air Mobility (AAM) Mission» { AVINOR



Bruksomrader
— «use cases»

Urbant

B

Airport transfer
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Airport transfer
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Tre bruksomrader mest relevante i Norge
(i tidlig fase)

1. Regional luftmobilitet

2. Offshore frakt

3. Luftambulanse
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‘A — — .
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77 1 — B <IN

—— 4 _w’k'.-?? 5 /‘ -
© —  ©TU-—Teknisk Ukeblad

/[ AVINOR

Photo: Christian Ringer (visitnorway.com)



o

| AI-’g"ene'rateng




Om flyplassutforming

Johan Almstrom
Radgiver, Flyplassutforming, Avinor
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Flyplassutforming
Hva er det?

Johan Almstrom
Radgiver Flyplassutforming, Avinor /AVINOR




EU’s utformingsregelverk

ESEASA

European Union Aviation Safety Agency

Certification Specifications and Guidance
Material for Aerodrome Design
(CS-ADR-DSN)

Issue 7

16 May 2025*

' For the date of entry into force of this Issue, kindly refer to ED

Annex to ED Decision 2025/004/R

E A SA Annex to ED Decision 2019/012/R

European Union Aviation Safety Agency

Certification Specifications
and
Guidance Material

for
the design of surface-level
VFR heliports located at aerodromes
that fall under the scope of
Regulation (EU) 2018/1139

(CS-HPT-DSN)

Issue 1

23 May 2019*

' For the date of antry into force of this issue, kindly refer to Decision 2019/012/R in the Official Publication of the Agency.

/AVINOR




Vertiports

Prototype Technical Specifications
for the Design of VFR Vertiports
for Operation with
Manned VTOL-Capable Aircraft
Certified in the Enhanced Category

(PTS-VPT-DSN)

JAVINOR




Samsvar med regelverk

CHAPTER A — GEMNERAL
CHAPTER B — RUNWAYS

CHAPTER C — RUNWAY END SAFETY AREA
Civil Aviation Authority

Cont. CHAPTER B - RUNWAYS

Nr | Para C i Deviation A t/C it Decision Sign Reference | Date
DAAD

CHAPTER D — TAXIWAYS

CHAPTER E — APRONS

m
m
o

=)
o
=
o

Accept Mot accept

CHAPTER F — ISOLATED AIRCRAFT PARKING POSITION 14 | CS ADR-DSN.B.0BO - Transverse slopes
15 | C5 ADR-DSN.B.085 - Runway strength
CHAPTER G — DE-ICING/ANTI-ICING FACILITIES 16 | C5 ADR-DSN.B.090 - Surface of RWY

17 | C5 ADR-DSN.B.085 - Runway turn
CHAPTER H — OBSTACLE LIMITATION SURFACES pads

18 | CSADR-DSN.B.100 - Slopes on runway
turn pads

C5 ADR-DSN.B.105 - Strength of
runway turn pads

CHAPTER K — VISUAL AIDS FOR NAVIGATION (INDICATORS AND SIGNALLING DEVICES) 20 | CSADR-DSN.B.110 - Surface of
runway turn pads

21 | CSADR-DSN.B.115 - Width of
CHAPTER L — VISUAL AIDS FOR NAVIGATION (MARKINGS) shoulders for runway turn pads

22 | CSADR-DSN.B.120 - Strength of
CHAPTER M — VISUAL AIDS FOR NAVIGATION (LIGHTS) gl e T U e

23 | CSADR-DSN.B.125 - Runway
shoulders

CHAPTER N — VISUAL AIDS FOR NAVIGATION (SIGNS) 24 | C5 ADR-DSN.B.130 - Slope on runway
shoulders

25 | C5ADR-DSN.B.135 - Width of runway
shoulders

26 | CS ADR-DSN.B.140 - Strength of
CHAPTER Q — VISUAL AIDS FOR DENOTING OBSTACLES runway shoulders

27 | CS ADR-DSN.B.145 - Surface of
runway shoulders

28 | C5ADR-DSN.B.150 - RWY strip to be
provided

CHAPTER ] — OBSTACLE LIMITATION REQUIREMENTS IT)

CHAPTER P — VISUAL AIDS FOR NAVIGATION (MARKERS)

CHAPTER R — VISUAL AIDS FOR DENOTING RESTRICTED USE AREAS

OO0 DOD DD DODDoDNDODOD DOoOoDOE
OO0 DODDNDDOD D DoODoOD DoDODDOsE
OO0 D DD DO DD DO D DoDOoOoOD
OO0 D DD DOD D DODoOD DoDODOOs
OO0 D DD DO DD DO D DoDOoOoOD
[ o o o o o o o o o
OO0 D DD DO DD DO D DOoOoDo
[ [ o o o e o o o o o |

CHAPTER S — ELECTRICAL SYSTEMS

CHAPTER T — AERODROME OPERATIONAL SERVICES, EQUIPMENT AND INSTALLATION




En typisk flyvning

My email is well written,
reviewed and ready to be sent

Attached 'ﬁle
s ——

JAVINOR
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Blending

Solar glare forces panel removal at
Amsterdam Airport

Glare from a nearby solar park forced temporary runway closures at Amsterdam
Airport Schiphol, prompting Dutch authorities to order the removal of about 78,000 P
modules and apply anti-reflective film to others. The solar park operator, however,
decided to replace all the panels. The largest portion of the removed, near-new
modules have since been acquired by BM Energy and are expected to be redeployed in|
projects where glare is not a concern.

DECEMBER 23, 2025 EMILIANO BELLINI

COMMERCIAL & INDUSTRIAL PV MODULES & UPSTREAM MANUFACTURING TECHNOLOGY AND R&D UTILITY SCALE PV

NETHERLANDS

JAVINOR




Kort finale




Runway vacated

AVINOR




Utnytte plassen optimalt

JAVINOR




Aerodrome reference code

1
2
3
4

Less than 800 m
800 m up to but not including 1 200 m
1 200 m up to but not including 1 800 m

1 800 m and over

Code element 2
Code letter Wingspan
Up to but not including 15 m
15 m up to but not including 24 m
24 m up to but not including 36 m
36 m up to but not including 52 m
52 m up to but not including 65 m

65 m up to but not including 80 m

JAVINOR




Minimumavstand pa flyoppstillingsplasser

JAVINOR



Typisk layout

it

m Cargo loading

Cleaning—

¢ Catering
m fs

r——

Fuelling

o

& Cargo loading

! —Air conditioning'
{ | i _

! 7 7

Passenger boarding

/ bridges’
/ ‘/'

L E—_—.

P \

Bulk loadin

S

Catering —

L Water servicing
"za ——d
———

S g1

\iwid,

)
Catering

Figure 3-6.

Typical ground equipment service layout (Airbus A350-900)

/AVINOR



Sikkerhetsomrade VTOL

VTOL-capahle aircraft width

Clearance

(see Figure C-7)

Upto but not including 24 m

3m

24 muptobut not including 36 m

Figure C-8, VTOL-capable aircraft stands with a protection area

36 mup to but not including 80 m

JAVINOR




Spennende tider fremover

JAVINOR



WORKSHOP - TEMAER

Gruppe 1 — Fremtidens lading - Rom 302:
. Hva er viktig i fremtidens flyladere og ladestasjoner? Stikkord: Effekt, sambruk, ladepris, brukergrensesnitt.
. Skalering - Hva bar veere viktig for Avinor nar man skal ga fra a lade ett fly til mange?

Gruppe 2 — Laerdom fra elektrifisering av annen transport og sektorer - Rom 303:

. Hvilken lzerdom kan vi ta med oss fra elektrifisering av andre sektorer? (F.eks. depot, flatestyring, fremtidsrettede
l@sninger)

. Hvilke rad vil du gi til Avinor nar det kommer til utbygging og drift av ladeinfrastruktur?

Gruppe 3 — Batterier og effekthandtering pa lufthavn - Rom 304:
. Hvordan kan batterier best integreres pa en lufthavn?
. Hvilke tiltak kan vi bruke for & holde effekt fra nettet nede samtidig som vi opprettholder kort turn around tid?

Gruppe 4 — Omstilling - Rom 400:
. | Norge er vi gode pa lading. Hvilke andre styrker har vi som vi trekke pa i omstillingen av flysektoren?
. Hva kan dere gjgre for a ta en rolle i omstillingen?

Gruppe 5 — Virkemidler for skifte - Rom Kronesalen:
. Hvilke virkemidler fungerer best og hva behgves for a fa til et skifte i luftfart?

. Hva er det beste den norske staten, Avinor eller Luftfartstilsynet kan gjare, for & stimulere til at norske aktgrer kan
opparbeide seg en posisjon innenfor lading av fly?

J/AVINOR



Viktigste rad fra workshops



1. Standardisering er kritisk og vi ma unnga leverandgrlasing.
« Ulike Igsninger gir darlig fleksibilitet (ref. ferger).
* Avinor bgr ta en aktiv rolle i a pavirke standarder (nasjonalt og internasjonalt).
- Apenhet og interoperabilitet ma stilles som krav i anskaffelser.
2. Teknologiutviklingen gar raskere enn forventet. Vi ma dimensjonere for fremtiden,
bade kraft og plass.
« Lgsninger blir raskt utdaterte. Vi ma planlegge for oppgraderinger og fleksibilitet.
» Erfaring fra vei: Sett opp starre trafo og legg inn mer plass og faringsveier enn dagens behov tilsier.
« MCS, spenning (400V vs. hgyere niva), kjaling og batteriteknologi.
3. Batterier og energisystemer kan bli en sentral del av Igsningen.
« Kan brukes til fleksibilitet, effektutjevning og backup/beredskap.
4. Effektledd og strempris er en ngkkelutfordring.
« @konomien i lading pavirkes sterkt av effekttariffer.
 Volum og smart energistyring bar vaere deler av Igsningen.
5. Vi kan laere mye av andre sektorer (maritim, vei, buss).
« Hayeffektslading (hurtigbater), depotdrift og flatestyring gir relevante erfaringer.
 Mange lgsninger finnes allerede, men de er ofte proprieteere.
6. Avinors rolle i markedet ma avklares.
« Skal Avinor veere ladeoperatar eller legge til rette for et kommersielt marked?
« Stor risiko og lave marginer tilsier en aktiv startrolle.
7. Helhetlig systemtenkning og samarbeid er avgjgrende.
* Vi ma se pa hele energisystemet, operasjonelle behov (turn-around tid) og beredskap.

« Tett samarbeid med bransjen og bruk av innkjgpsmakt er viktige virkemidler. /AVINOR



Takk for 1 dag!

Bergljot Tjgnn Marianne Solhaug Mgimen
Programansvarlig elektrifisering Prosjektleder — Internasjonal testarena for null- og lavutslipps luftfart
Beerekraft, konsept- og infrastrukturutvikling

Marianne.Solhaug.Molmen@avinor.no

bergljot.tjonn@avinor.no
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